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© Karosserie fur Kraftfahrzeuge. 



© Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur Kraft- 
fahrzeuge, deren Seitenwande (3) Uber einen Boden- 
schweller (2) aus langsverlaufenden seitenbildenden 
StrangpreBprofilen (1) und deren Bodenantage (5) 
aus querveriaufenden am Bodenschweller (2) an- 
schlieBenden StrangpreBprofilen (4) gebildet sind. 
Auf die GUrtellinie (16) aufgesetzte Saulen (17, 18, 
19) aus gebogenen StrangpreBprofilen tragen einen 
Dachrahmen (20). Die seitenbildenden StrangpreB- 
profile (1) sind in ihrer Lange unterteirt und mit 
spezifischen, fiir ihren Langenbereich angepaBten 
Querschnrtten versehen. Eine vordere Kante (6) und 



eine hintere Kante (7) schaffen die Aufnahmekontu- 
ren fOr ein Frontmodul (8) und ein Heckmodul (9). 
Bei einer solchen Karosserie kann uber die Lange 
des Fahrzeuges der Querschnitt der tragenden Teile 
trotz Verwendung von StrangpreBprofilen variiert 
werden. Ebenso ist die Bodenanlage den techni- 
schen Anforderungen gut anpaBbar. Durch die auf- 
gesetzten Saulen mit einem Dachrahmen erweitem 
sich gegenuber einer durchgehend aus langsverlau- 
fenden StrangpreBprofilen bestehenden Karosserie 
die Gestaltungsmogiichkeiten. 
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Die Erfindung betrifft eine Karosserie fUr Kraft- 
fahrzeuge, bei der stranggepreBte Leichtmetallprofi- 
le als tragende und karosseriewandbildende Ele- 
ments dienen. 

Ene solche Karosserie ist bereits vorgeschla- 
gen mit der deutschen Patentanmeldung P 41 33 
814.6. Bei dieser Karosserie wird ein rohrformiges, 
den gesamten Karosseriequerschnitt umhOllendes 
Gebilde durch aneinandergefiigte StrangpreBprofile 
gebildet, in welches eine Front- und eine Heckkon- 
tur sowie seitliche Offnungen fUr Fenster und TOren 
geschnitten werden. Front- und Heckkontur werden 
von an die Konturen angepafiten Modulen ver- 
schlossen. Die Ausschnitte der seitlichen Offnun- 
gen werden als Basisteile fUr die Turen und dgl. 
verwendet. 

Mit einer solchen Bauweise kann zwar auf au- 
Berst rationeile Weise eine sehr stabile und leichte 
Karosserie gefertigt werden, jedoch sind dem Sty- 
ling einer solchen Karosserie Grenzen gesetzt. da 
in der Seitenansicht uber den Verlauf der extrudier- 
ten Leichtmetallprofile im Bereich des mittleren Ka- 
rosseriekorpers nur gerade verlauf ende Lin i en rea- 
lisierbar sind. Da des weiteren bei einer solchen 
Karosserie die karosseriewandbildenden Elemente 
Uber die gesamte Lange des Karosseriekorpers mit 
einem gleichbleibenden Querschnrtt verwendet 
werden, ist es kompliziert, einen Uber die gesamte 
Lange brauchbaren und lediglich durch Ausschnitte 
anpaBbaren Querschnrtt zu erreichen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, 
eine Karosserie fUr Kraftfahrzeuge zu schaffen, bei 
welcher ebenfaJIs stranggepreBte Leichtmetallprofi- 
le als tragende und karosseriewandbildende Ele- 
mente dienen, bei der aber auch Teile der seitli- 
chen Silhouette des mittJeren KarosseriekSrpers 
geschwungene Linien aufweisen konnen und bei 
welcher die seitenbildenden StrangpreBprofile bes- 
ser auf ihre unterschiedlichen funktionellen Anfor- 
derungen in verschiedenen Querschnittsbereichen 
anpaBbar sind. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, dafi ein Karosseriekorper seitlich im Be- 
reich der Bodenschweller bis zur GUrtellinie von in 
Fahrzeuglangsrichtung veriaufenden Strangprefi- 
profilen gebildet ist, eine Bodenanlage im wesentli- 
chen von quer zur Fahrtrichtung veriaufenden 
StrangpreBprofilen gebildet ist, welche mit den sei- 
tenbildenden StrangpreBprofilen im Bereich der Bo- 
denschweller verbunden sind, oberhalb der GUrtel- 
linie der Karosserie auf die seitenbildenden Strang- 
preBprofile ein durch Saulen getragener Dachrah- 
men aus gebogenen Profilen aufgesetzt ist und in 
an sich bekannter Weise die TUroffnungen aus den 
seitenbildenden StrangpreBprofilen geschnitten 
sind, an einer vorderen und einer hinteren Kante 
eine Kontur zum Einpassen eines Front- und Heck- 
moduls gebildet ist und der Dachbereich uber den 



Dachrahmen durch verformte Teile verkleidet ist, 
wobei die oberhalb des Bodenschwellers angeord- 
neten seitenbildenden StrangpreBprofile in ihrer 
Lange unterteitt und mit spezifischen fUr ihren L2n- 
5 genbereich angepaBten Querschnitten versehen 
sind. 

Die Bodenanlage kann dabei mit Ausschnitten 
versehen sein, die von bodenbildenden Teilen des 
Front- Oder Heckmoduls ausgefullt sind, wobei die 
w bodenbildenden Teile des Front- bzw. Heckmoduls 
mit der Bodenanlage verbunden sind. 

Die Verbindung der StrangpreBprofile miteinan- 
der in ihrer Langsrichtung erfolgt in an sich be- 
kannter Weise durch angeformte FUgekanten, die 
75 ineinandergreifen und eine formschlUssige Verbin- 
dung bilden. 

Die Verbindung von senkrecht bzw. in stump- 
fen Winkeln zueinander veriaufenden StrangpreB- 
profilen erfolgt in an sich bekannter Weise durch 
20 am endseitigen Beschnitt des einen StrangpreBpro- 
fils gebildete Zapfen und durch entsprechende Off- 
nungen und EinfrMsungen im Verlauf des anderen 
StrangpreBprofils unter Benutzung von Spannele- 
menten, SchweiB- und/oder Klebverfahren. 
25 Endseitige Beschnittkanten sowie Ausschnitt- 
kanten an den TUroffnungen konnen in an sich 
bekannter Weise durch gesonderte Abdeckteile aus 
Leichtmetall Oder Kunststoff abgedeckt sein, wobei 
die Abdeckteile durch Schrauben und/oder durch 
30 SchweiBen und/oder durch Kleben befestigt sind. 

Die Ausschnitte fUr die TUroffnungen sowie fUr 
die Radhauser haben vorzugsweise jeweils an 
Fahrzeuginnenseite und FahrzeugauBenseite einen 
unterschiedlichen Verlauf, wobei sich der auBere 
35 Verlauf nach Gesichtspunkten des Fahrzeugde- 
* signs und der innere Verlauf nach Gesichtspunkten 
optimaler Anpassung der Nachbarteile ortentiert. 

AusfUhrungsbeispiele der Erfindung sind nach- 
stehend anhand von Zeichnungen nSher beschrie- 
40 ben. Es zeigen: 

Fig. 1 die wesentlichen tragenden Elemente 
einer erfindungsgemaBen Karosserie 
in einer Explosivdarstellung unter 
Einbeziehung eines Front- sowie ei- 
45 nes Heckmoduls eines Kraftfahrzeu- 

ges; 

Fig. 2 eine Karosseriesektion, bestehend 
aus den in Fahrzeuglangsrichtung 
veriaufenden seitenbildenden Strang- 
50 preBprofilen sowie den quer zur 

Fahrzeuglangsrichtung veriaufenden 
eine Bodenanlage bildenden Strang- 
preBprofilen in perspektivischer An- 
sicht; 

55 Fig. 3 eine Bodenanlage mit angesetzten 
Langsschwellem in perspektivischer 
Darstellung; 

Rg. 4 den Abschnitt eines Langsschwel- 
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lers; 

Fig. 5 einen LSngsschweller sowie ein sei- 
tenbiidendes StrangpreBprofil im 
Schnitt beim ZusammenfOgen; 
Rg. 6 eine Karosseriesektion mit einem 
Hinterradausschnitt und einer Ver- 
kleidung des Radhauses; 
Rg. 7 das Profil eines Uingsschwellers; 
Rg. 8 das Profil eines einteiligen seitenbil- 

denden StrangpreBprofils; 
Rg. 9 das Profil eines zweiteiligen seitenbil- 

denden StrangpreBprofils; 
Rg. 10 das Profil eines zweiteiligen seitenbil- 
denden StrangpreBprofils in einer an- 
deren Aufteilung; 
Rg. 1 1 die Seitenwand einer erfindungsge- 

maBen Karosserie; 
Rg. 12 die fahrzeugauBere Ansicht seitenbil- 
dender StrangpreBprofile mit der au- 
Ben sichtbaren Trennkante eines Tur- 
ausschnittes; 
Rg. 13 die seitenbildenden StrangpreBprofile 
nach Rgur 12 vom Fahrzeuginneren 
gesehen mit einem gegenuber auBen 
abweichenden Trennkantenverlauf; 
Rg. 14 eine Verbindungsstelle zwischen 

zwei StrangpreBprofilen. 
Ein Karosseriekorper wird beidseitig von sei- 
tenbildenden StrangpreBprofilen 1 gebildet, welche 
den Bereich der in FahrzeuglSngsrichtung verlau- 
fenden Bodenschweller 2 sowie die Seitenwande 3 
umfassen. Im Bereich der Bodenschweller 2 sind 
die seitenbildenden StrangpreBprofile 1 mit quer 
zur Fahrtrichtung des Fahrzeuges veriaufenden 
StrangpreBprofilen 4 verbunden, die so eine Bo- 
denanlage 5 zwischen den seitenbildenden Strang- 
preBprofilen 1 biiden. Damit erzeugen die seitenbil- 
denden StrangpreBprofile 1 zusammen mit den die 
Bodenanlage 5 bildenden StrangpreBprofilen 4 ein 
im Querschnitt U-formiges Gebilde, welches so- 
wohl an seiner vorderen Kante 6 als auch an seiner 
hinteren Kante 7 so beschnitten ist, daB die Kontu- 
ren eines Frontmoduls 8 bzw. eines Heckmoduls 9 
paBgerecht angefugt werden ktfnnen. Die Bodenan- 
lage 5 ist von der Seite des Frontmoduls 8 her mit 
einem Ausschnitt 10 versehen, welcher durch eine 
bodenbildenden Teil 11 des Frontmoduls 8 im zu- 
sammengebauten Zustand abgedeckt wird. In die 
Seitenwande 3 sind TOroffnungen 12 eingebracht. 
Wie Rgur 12 und 13 zeigen, kann die innere Be- 
schnittkante 13 der TUroffnung 12 einen anderen 
Verlauf haben, als die auBere Beschnittkante 14, so 
daB eine in die TUroffnung 12 eingesetzte TUr 15 
mit vorteilhaft angebrachten Turdichtungen verse- 
hen werden kann. Als Tur 15 bietet sich der ausge- 
schnittene Teil aus der Seitenwand 3 an. Auf die 
oberen Kanten der Seitenwande 3 im Bereich der 
Gurtellinie 16 der Karosserie sind die Saulen 17, 



18 und 19 aufgesetzt, welche einen Dachrahmen 
20 tragen. Die Saulen 17, 18, 19 k6nnen aus einem 
gebogenen extrudierten Profil oder aus einem 
Leichtmetail-GuBteil oder einem Metall-Umformteil 

5 bestehen. Der Dachrahmen 20 setzt sich zusam- 
men aus gebogenen extrudierten Profilen, die mit 
den Sa'ulen 17, 18, 19 verbunden sind. 

Wie Rgur 3 zeigt, ist die Bodenanlage 5 aus 
mehreren StrangpreBprofilen 4, 4', 4", 4"\ 4"" 

w unterschiedlichen Querschnrttes zusammengesetzt. 
Damit gelingt es auf einfache Weise, auch kompli- 
zierte Verlaufe der Bodenanlage 5 in Fahrzeu- 
glangsrichtung auszufUhren. Rgur 4 zeigt einen 
Abschnitt eines Bodenschweilers 2 mit einer Nut 

15 21 zur Aufnahme von StrangpreBprofilen 4, welche 
die Bodenanlage 5 biiden und mit EinfrSsungen 22 
zur Rxierung und Langenzuordnung dieser Strang- 
preBprofile 4 versehen sind. Eine weitere Nut 23 
ntmmt die seitenbildenden StrangpreBprofile 1 auf, 

20 welche durch Einfrasungen 24 in der Lange fixiert 
sind. 

Ebenso wie die Bodenanlage 5 aus mehreren 
StrangpreBprofilen 4 zusammengesetzt ist, konnen 
auch die SeitenwSnde 3 aus mehreren StrangpreB- 

25 profilen 1 zusammengesetzt sein. Dabei besteht 
eine Teilung sowohl im Querschnitt als auch im 
LMngsverlauf. Rgur 8 zeigt ein einteiliges seiten- 
bildendes StrangpreBprofil 1. Rgur 9 zeigt Zwei 
seitenbildende StrangpreBprofile 1' und 1". die im 

30 Querschnitt in der Ebene der Seitenwand 3 ge- 
trennt sind. Rgur 10 zeigt zwei seitenbildende 
StrangpreBprofile Y" und 1"", welche senkrecht 
zur Ebene der Seitenwand 3 in ihrem Querschnitt 
getrennt sind. Die Trennung der seitenbildenden 

35 StrangpreBprofile 1 in ihrem Langsveriauf wird bei- 
spielhaft an einer Seitenwand 3 verdeutltcht. Dabei 
ist die Seitenwand 3, wie Rgur 11 zeigt, Uber ihre 
Lange zwar aus im auBeren Querschnitt gleichen 
StrangpreBprofilen 1 gebildet, die jedoch Ober be- 

40 stimmte Langenabschnitte im Inneren unterschied- 
lichen Querschnitt aufweisen. Diese unterschiedli- 
chen Querschnitte sind auf die spezifischen Anfor- 
derungen angepafit. So kann z. B. der Seitenwand- 
bereich 31 vor der TUr 15 aus einem einteiligen 

45 StrangpreBprofil 1 (Rgur 8) bestehen. In der Fort- 
setzung der Seitenwand 3 durch die Tur 15 konnen 
StrangpreBprofile V und 1" (Rgur 9) Verwendung 
finden, wobei das StrangpreBprofil V als TOrinnent- 
eil ausgebildet ist und als Trager der im Turinnen- 

50 raum anzuordnenden Aggregate besonders gestaJ- 
tet ist, wahrend das StrangpreBprofil 1" als TUrau- 
Benteil mit dem Turinnenteil verschraubt die Turfla- 
che nach auBen abschlieBt. Der Seitenwandbereich 
32 wird gebildet von StrangpreBprofilen 1"' und 

55 1 ,m (Rgur 10), bei denen bereits ein Raum 33 zur 
Bildung eines hinteren Radhauses vorgesehen ist. 

Rgur 5 zeigt eine Ausfuhrungsvariante, wie 
eine Seitenwand 3 mit einem Bodenschweller 2 
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formschlussig verbunden werden kann, wobei die 
Verbindungsstellen an der Nut 23 sowie einer 
Formnut 25 vorteilhaft a)s Klebverbindungen ausge- 
fuhrt werden. 

Figur 6 zeigt eine Bodenanlage 5 und die sie 
seitiich begrenzenden Bodenschweller 2 mit aufge- 
setzten Seitenwanden 3, in welche die Radaus- 
schnitte fOr die hinteren Rader eingebracht sind. 
Ein Abdeckteil 30, das wahlweise als metallisches 
Formteil oder als Kunststoffteil ausgefuhrt sein 
kann, bildet die Innenserte des Radhauses. Das 
Abdeckteil 30 kann durch Kleben, SchweiBen oder 
Schrauben mit den benachbarten Teilen verbunden 
sein. 

Rgur 14 zeigt eine Verbindungsstelle zweier 
langs aneinanderiiegender StrangpreBprofile 1 bzw. 
4. Durch die beim Strangpressen eingeformten 
Schwalbenschwanzprofile 26 entlang der Rander 

27 kdnnen an sich bekannte Verbindungselemente 

28 eingesetzt werden, welche beim Aufspreizen 
durch eine Spannhulse 29 die beiden StrangpreB- 
profile 1 bzw. 4 gegeneinander Ziehen. 

Mit einer Karosserie nach der vorliegenden Er- 
findung kdnnen die Vorteile durch die Verwendung 
von StrangpreBprofilen, namlich die weitestgehend 
festigkeitsgerechte Vorverlegung von Bauteilen, wie 
z. B. die Integration von Turseitenversteifungen, 
und die Vorbereitung einer effektiven Montage, wie 
z. B. das Anformen von PaBnuten, verbunden wer- 
den mit einer relativ freien Formgebung der Karos- 
serie. Indem die Bodenanlage 5 aus StrangpreB- 
profilen 4 gebildet ist, die quer zu den seitenbilden- 
den StrangpreBprofilen 1 angeordnet sind, kann die 
Bodenanlage 5 den technischen Anforderungen 
besser angeglichen werden als bei einer Bauweise, 
bei welcher auch eine Bodenanlage aus langsver- 
laufenden StrangpreBprofilen gebildet ist. Die lan- 
genbezogene Aufteilung der seitenbildenden 
StrangpreBprofile 1 ermSglicht sowohl eine festig- 
keitsgerechte Anpassung der StrangpreBprofile 1 
als auch eine Anpassung der Gestaltung auf die 
VerhSrtnisse, wie sie sich durch die unterschiedli- 
chen technischen Anforderungen, z. B. am Vorder- 
teil einer Seitenwand, im Turbereich oder am Hin- 
terteil einer Seitenwand ergeben. Da damit eine 
Aufteilung der seitenbildenden StrangpreBprofile 1 
auch in ihrer Langsrichtung partiell moglich ist, 
kdnnen z. B. die TUren aus Innen- und AuBenscha- 
le getrennt gefertigt werden. Auch konnen aus Fer- 
tigungsgrunden grdBere Profilquerschnitte in meh- 
rere kleine Querschnitte partiell aufgeteilt werden. 
Durch Aufsetzen der Saulen 17, 18 und 19 in 
Verbindung mit einem Dachrahmen 20 auf die sei- 
tenbildenden StrangpreBprofile 1 in Hone der GOr- 
tellinie 16 des Fahrzeuges kann die Linienfuhrung 
der Karosserie freier erfolgen, indem auch ge- 
schwungene Linien uber die gesamte Seitenansicht 
der Karosserie realisiert werden konnen. 



PatentansprUche 

1. Karosserie fur Kraftfahrzeuge, bei der strang- 
gepreBte LeichmetaJIprofile als tragende und 

5 karosseriewandbildende Elemente dtenen, da- 

durch gekennzeichnet, dafi ein Karosserie- 
korper seitiich im Bereich der Bodenschweller 
(2) bis zur GOrtellinie (16) von in Fahrzeu- 
glangsrichtung verlaufenden StrangpreBprofilen 

w (1) gebildet ist, eine Bodenanlage (5) im we- 

sentlichen von quer zur Fahrtrichtung verlau- 
fenden StrangpreBprofilen (4) gebildet ist, wel- 
che mit den seitenbildenden StrangpreBprofilen 
(1) im Bereich der Bodenschweller (2) verbun- 

75 den sind, oberhalb der GOrtellinie (16) der Ka- 

rosserie auf die seitenbildenden StrangpreB- 
profile (1) ein durch Saulen (17, 18. 19) getra- 
gener Dachrahmen (20) aus gebogenen Profi- 
len aufgesetzt ist und in an sich bekannter 

20 Weise die Turoffnungen (12) aus den seitenbil- 

denden StrangpreBprofilen (1) geschnitten 
sind, an einer vorderen Kante (6) und einer 
hinteren Kante (7) eine Kontur zum Einpassen 
eines Frontmoduls (8) und eines Heckmoduls 

25 (9) gebildet ist und der Dachbereich Uber den 

Dachrahmen (20) durch verformte Teile verktei- 
det ist, wobei die oberhalb des Bodenschwel- 
lers (2) angeordneten seitenbildenden Strang- 
preBprofile (1) in ihrer Lange unterteilt und mit 

30 spezifischen fur ihren Ldngenbereich angepafi- 

ten Querschnitten versehen sind. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bodenanlage (5) mit 

35 Ausschnitten (10) versehen ist, die von boden- 

bildenden Teilen (11) des Frontmoduls (8) 
und/oder des Heckmoduls (9) ausgefOllt sind, 
wobei die bodenbildenden Teile (11) mit der 
Bodenanlage (5) verbunden sind. 

40 

3. Karosserie nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindung der 
StrangpreBprofile (1; 4) miteinander in ihrer 
L2ngsrichtung in an sich bekannter Weise 

45 durch angeformte FUgekanten (Nut 23; Form- 

nut 25; Schwalbenschwanzprofil 26), die inein- 
andergreifen und eine formschlussige Verbin- 
dung darstellen, gebildet ist. 

so 4. Karosserie nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet dafi die Verbindung von 
senkrecht bzw. in stumpfen Winkeln zueinan- 
der verlaufenden StrangpreBprofile (1; 4) in an 
sich bekannter Weise durch am endseitigen 

55 Beschnrtt des einen StrangpreBprofils (4) gebil- 

dete Zapfen und durch entsprechende Offnun- 
gen und Bnfrasungen (22) im Verlauf des an- 
deren StrangpreBprofils (1) unter Benutzung 
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von Spannelementen und/oder SchweiBverfah- 
ren und/oder Klebeverfahren gebildet ist. 

5. Karosserie nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi endseitige Beschnitt- 5 
kanten sowie Ausschnittkanten an TUroffnun- 

gen (12), RadhSusern Oder dgl. in an sich 
bekannter Weise durch gesonderte Abdecktei- 
le (30) aus Metall oder Kunststoff abgedeckt 
sind, wobei die Abdeckteile (30) durch Schrau- w 
ben und/oder SchweiBen und/oder Kleben be- 
festigt sind. 

6. Karosserie nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Beschnittkanten (14, 15 
15) der TOroffnungen (12) sowie der Aus- 
schnitte fur Radhauser an Fahrzeuginnenseite 

und FahrzeugauBenseite unterschiediiche Ver- 
ISufe aufweisen. 
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